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‘Caracteristicas funcionales de los cables ligeros

en funcién de .sus peculiaridades constructivas

Hemos expresado con anterioridad
la forma de trabajo de los cables li-
geros.

Para poder efectuar dichos traba-
jos se requiere que los grupos mo-
toresy carrillos tengan la posibilidad
de realizar una serie de movimientos
elementales. En la realidad estos mo-
vimientos no son independientes, y la
adopcion de un determinado sistema
para gjecutar algunos de ellos con-
diciona en algun sentido la forma en
que se realizaran los demas.

En orden a la claridad de la expo-
sicion haremos un desglose. tedrico,
detallando o mas posible las rela-
ciones que tienen entre § dichos mo-
vimientos.

I — Movimiento longitudinal del
carrillo sobre el portador, desde el
puesto de mando o grupo motor has-
ta el punto donde se ha de verificar
la recogida de madera. Es decir, des-
plazamiento en vaefo del carrillo so-
bre el portador.

II — Descenso del gancho de reco-
gida desde el carrillo hasta el suelo.

IIT — Desplazamiento d el gancho
desde la vertical del portador hasta
el punto donde se encuentra la ma-
dera.

IV —Fijacion del carrillo en el
punto de carga.

VV — Enganche de la madera.

VI — Recogida del gancho desde el
punto donde se encuentra la madera
hasta la vertical del portador (arras-

tre transversal), y elevacion hasta el
nivel del carrillo.

VII — Movimiento longitudinal del
carrillo cargado sobre el portador.

VIII — Descenso de la madera, en
el punto de descarga, desde el carri-
Ilo hasta el suelo.

Como aclaracion previa diremos
que, ademas del portador, existen
otros cables.

Los que realizan el desplazamiento
del carrillo sobre dicho portador (I y
VIIl), los denominaremos cables de
traslacién, y los que realizan el arras-
tre transversal y elevacion los deno-
minaremos cables de traccion-eleva-
cion (VI1). Los cables de traslacion
sirven también en algunos casos para
la fijacion del carrillo (1V).

+ [Por Fesis DE LA MAZA ]

En lineas generales esta clasifica-
cion es vdlida, pero en algunos mo-
delos de cables ligeros las dos cla-
ses de cables indicados no se encuen-
tran completamente diferenciadas y
un solo cable puede realizar opera-
ciones combinadas que no se atienen
estrictamente al esguema explicado.

l.-Desplazamiento en vacio
del carrillo

a) La forma mas sencilla de rea-
lizacién de este movimiento es por
gravedad.

Estando montado el portador en
pendiente (figuras 1 y 2.), el carri-
Ilo, por efecto de la gravedad, se des-




plaza a lo largo del mismo. El gru-
po motor consta de un tambor don-
de se enrolla el cable que controla el
movimiento y este tambor esta pro-
visto de freno que regula el exceso
de velocidad que el carrillo puede ad-
quirir, o le para en el punto que de-
Seemos.

Esta forma de hacer movimiento
tiene como principal ventaja la senci-
[lez, un grupo de un solo tambor y
freno y un solo cable tractor. Ade-
mas, existe una economia de combus-
tible en el funcionamiento por el apro-
vechamiento que se readliza de la
fuerza de la gravedad.

Como inconveniente tenemos:

El montaje del eable ha de reali-
zarse forzosamente en pendiente—la
mas favorable se da cuando se alcan-
zan aproximadamente los 30-35°—
si la pendiente fuera pequefia, el mo-
vimiento del carrillo puede resultar
excesivamente lento y si fuera gran-
de los frenos del tambor sufren des-
gastes fuertes.

La presencia del tambor en el gru-
po motor limita el alcance del cable.
a menos que sea muy grande; S bien
el cable le podemos plantear para
longitudes de 580-600 metros, tenien-
do entonces un tambor normal, ya
hemos visto que hay casos en que
puede ser interesante ampliar nota-
blemente esta longitud.

Fig. 3

Fig. 2

Hay dos variantes en el montge
de un cable en el que el carrillo va-
cio se mueva por gravedad.

a’) Grupo motor en la parte su-
perior, descarga en la parte superior.

La figura 1. muestra un esguema
de este montaje; dejando loco el tam-
bor y actuando sobre el freno, el ca-
rrillo se mueve desde la posicion a
hasta la b para proceder alli a la re-
cogida de la carga y llevarla después
aa

a') Grupo motor en la parte in-
ferior, descarga en la parte superior.

En la figura 2 vemos que el cable
tiene el recorrido a-b-c; dejando loco
el tambor y actuando sobre el freno
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desplazamos el carrillo desde b a c;
recogida en c la madera volvemos de
nuevo a a

Ya se ve que es mas sencilla de
gecutar la variante d) que la a").

La d) exige accesibilidad del gru-
po motor hasta la posicion superior,
lo cual se verifica siempre que saca-
mos madera de barrancos o las pis-
tas y caminos de acceso van por las
partes altas, pero en muchas circuns-
tancias no sera facil llevar el grupo
hasta esta posicion elevada.

b) Con una instalacion como la
de la figura 3, al enrollar el tambor
m, dejando loco el n, el carrillo se
aleja del grupo motor. Conviene no
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confundir esta disposicion con la de
la figura 2, ya que en aquélla se ac-
tda de forma similar, pero para mo-
ver el carrillo cargado y no el vacio.

En los cambios de pendiente des-
cendente, si no se actda riapidamente
sobre €l freno de n, el carrillo puede
acelerarse, desenrollindose el cable
sobre el tambor, y cuando, por el con-
trario, se frena se da lugar a tirones.

Si se quiere adaptar el cable a
cualquier perfil del trazado el grupo
motor requiere dos tambores y me-
diante el juego de ellos, como se apre-
cia en la figura, se puede mover o
parar el carrillo; pero la actuacion
combinada sobre los dos tambores m
y n, frenandolos y acelerindolos, no
resulta facil ni da lugar a un funcio-
namiento suave.

El ramal a-b-c-d del cable de tras-
lacion puede ir anclado, mediante po-
leas, a los tocones o 4rboles para
evitar su rozamiento con el suelo.

¢) Otra técnica de realizacion del
movimiento longitudinal consiste en
disponer dos poleas continuas sobre
el grupo motor, de forma tal que el
cable de traslacién realice sobre ellas
un ocho para adquirir adherencia (fi-
gura 4). Los dos extremos libres del
cable se unen a cada lado del carrillo,
pasando antes por una polea situada
al final del tendido.

La polea n unida al grupo motor
recibe de éste el movimiento en los
dos sentidos de las flechas;-la polea
m es loca y sélo sirve para dar adhe-
rencia al cable sobre la n. Asimismo
hay también un dispositivo de freno
sobre n.

Cuando €l giro se realiza en el sen-

tido 1 €l carrillo se aleja del grupo
motor, y asi podemos llevarle hasta
la posicion que queramos sobre el por-
tador.

Resulta totalmente indiferente la
pendiente del trazado, asi como que
el perfil tenga alternativas de dicha
pendiente o incluso tramos horizon-
tales.

El carrillo va mandado siempre
desde el grupo motor y el perfil sdlo
puede afectar al mayor o menor con-
sumo de combustible, pero no a la
velocidad o posibilidad de mando. A
su vez, en el emplazamiento resulta
igual que el grupo motor esté situado
en la parte superior que en la in-
ferior.

El freno de la polea n se utiliza
para dejar el cable fijo, o lo que es
igual, el carrillo bloqueado en una
posicién cualquiera, para cumplir
posteriormente la fase IV. E cable
de traslacion es también entonces de
fijacion.

Este modo de desplazar el carrillo
exige que el mencionado cable de
traslacion se encuentre tensado en-
tre sus dos extremos.

Los inconvenientes radican en el
hecho de que siendo el cable continuo
es necesario adaptarle a cada traza-
do; ello obliga a cortarle para aco-
modarle a la longitud adecuada e in-
cluso a hacer empalmes. Cuando el
montaje se verifica por un cablista
experto no hay problema, y tanto las
operaciones de corta como de empal-
me se hacen con relativa perfeccion
y rapidez.

Otro inconveniente estriba en la
presencia de un cable mas que en d

caso de hacer el movimiento por el
procedimiento antes descrito en (1-a).

Como ventaja, tenemos que el gru-
po motor es mas reducido al susti-
tuir el tambor por una polea; los ele-
mentos de soporte, cojinetes, ete., son,
por consiguiente, mas ligeros, y ello
se traduce en una disminucion de
peso y precio.

La falta de tambor en el grupo mo-
tor no limita el radio de acecién, y 10
mismo puede realizarse un montaje
de 200 metros que de 2,000, posibili-
dad que ya hemos dicho puede resul-
tar

El hecho de estar el cable de tras-
lacion tensado constituye una cir-
cunstancia importante, pues se evita
que el mismo arrastre por el suelo;
ello sélo puede ocurrir en puntos ais-
lados del trazado, cuando hay eleva-
ciones parciales, y en estos puntos
el cable puede ser protegido debida-
mente con | asimple colocaciéon de un
tronquillo sobre el que pueda rozar.
Esta particularidad hace que los ca-
bles sufran menos desgaste que _en
los casos 1-a) e I-b).

El tener que realizar cortes 'y em-
palmes estropea los cables, sin em-
bargo, antes no lo hemos sefialado
como inconveniente, ya que con esta
forma de montaje, la particularidad
de estar tensados compensa €l dafio
de tener que realizar los empal mes.

En la préctica, después de haber
trabajado con los dos sistemas, *he-
mos podido comprobar que la vida de
los cables es sensiblemente igual para
las tres formas hasta ahora descritas.

d) Una variante de le anterior
consiste en que los dos cabos del ca-
ble que se unen a ambos lados del
carrillo, en lugar de quedas fijos en
los extremos de éste, pasan a traves
de una o dos poleas acanaladas, colo-
cadas al costado del mismo (figu-
ra 5), gecutando también un ocho
sobre ellas 9 son dos. Al moverse el
cable sobre las poleas del grupo mo-
tor estando bloqueadas las del carri-
llo, éste s= desplaza sobre el por-
tador.

Las ventajas e inconvenientes son
andlogos a los descritos antes, y la
razén de esta variante es poder gje-
cutar después otras funciones distin-
tas, como se describira en II-d”) y
en VI-e").



11.-Descenso del gancho de
recogida de madera
desde el carrillo hasta el

suelo

Desplazado el carrillo hasta el pun-
to de carga, se precisa que el gancho
llegue hasta el nivel del suelo,

Esta operacion también se puede
realizar de diferentes formas.

a) Parado el carrillo, el gancho
—g tiene suficiente peso— puede de5
cender por gravedad (figuras 1, 2
Y 3).

El tambor del cable a que dicho
gancho va unida debe quedar loco
durante esta operacion, y por ello di-
cho cable formara un vano que sera
preciso vencer por el peso del ele-
mento de enganche.

Ya se comprende lo aleatorio que
esto resulta, pues pudiendo el vano
ser grande, para que tengamos segu-
ridad de que el gancho descienda seréa
forzoso que el mismo sea un elemento
de gran peso; ademas, en algunas
ocasiones (I-b), al haber arrastrado
el cable al que va unido por el suelo,
este cable se encuentra trabado en
ramas, piedras, etc, y es preciso li-
berarle, o que puede suponer una
pérdida de tiempo al obligar a hacer
un recorrido a lo largo del trazado.

Como ventaja tenemos la sencillez.

No obstante considerar que los in-
convenientes superan a las ventajas,
no hay razon para que consideremos
que esta forma de trabajo no presen-
ta interés en muchos montajes par-
ticulares, pero indudablemente care-
ce de universalidad.

b) Cuando la elevacion del cable
portador es del orden de 8 6 10 me-
tros, el gancho puede ir sujeto por
un cable o cuerda (figura 6-a), de
manera tal que una vez parado €l
carrillo se pnede hacer descender el
mismo tirando de la cuerda. Asi se
puede reducir el peso del gancho, pe-
ro no se evita el que tenga que ven-
cerse el peso del cable en el vano
y los enganches que haya podido su-
frir en el suelo, por medio de un es-
fuerzo fisico de los obreros; pnede
asimismo haber puntos aun dentro de
un MisSmMo montaje para |os cuales el
sistema no resulte aconseiable por la
altura excesiva del portador.

——=

También ecurre que |la cuerda o ca-
ble que empleemos al hacer el des-
censo sufra a su vez enganches en el
suelo por donde va arrastrando.

¢) Unatercera manera de realizar
el descenso consiste en no llevar el
gancho a la altura del carrillo.

Lafigura 6-b) permite hacerse una
idea delaforma en que podemos tra-
bajar. El gancho unido al cable de
traccion va separado del carrillo y
arrastrando por el suelo una distan-
cia aproximada a la que se encuen-
tra retirada la madera de |la vertical
del portador. Para poder variar la
distancia de sujecion el procedimien-
to de enganche debe permitir esta fi-
jacion en cualquier punto, tal como
se ve en la mencionada figura.

La separacion adecuada entre gan-
cho y carrillo la comunican los obre-
ros al grupo motor, por medio del en-
lace telefénico, antes de verificarse
el reenvio del carrillo vacio. Llegado
éste al punto de carga, se libera el
gancho que ya esta al nivel del suelo
y se lleva hasta el lugar de trabajo.

Cabe que si la separacién es muy
grande, en lugar de parar el carrillo
alaaltura de la madera que va a re-
coger, lo haga 15 é 20 metros mas
adelante, y una vez libre el gancho
vuelva de nuevo al punto de carga;
este doble movimiento permite liberar
perfectamente el gancho para llevar-
le hasta la madera y no representa
una pérdida de tiempo, pues mien-
tras se realiza el retroceso, los obre-
ros se estéan desplazando hasta el
punto de recogida de la madera.

El inconveniente de este sistema

b cable ‘wrtddor
carrillo
r cable ao tresiscicn Xflatdo'n

Fig. 5

estriba en que el gancho va arras-
trdndose por el suelo y, lo mismo que
el cable tractor, puede sufrir atascos
o incluso golpes, y en el caso de que
el cable portador esté montado a al-
turas superiores a los 25 metros, se
hace dificil trabajar mediante este
procedimiento.

Como ventaja tenemos la sencillez;
para el caso del portador no muy ele-
vado es muy répido y los obreros no
deben realizar esfuerzo alguno para
vencer el vano del cable tractor.

d) Blondin. Esté& inspirado en los
blondines empleados en obras hidrau-
licas, etc., etc.

El cable de elevacion va en uno o
dos tambores, como se aprecia en la
figura 7, que estan situados en el pro-
pio carrillo, y este cable es por con-
siguiente independiente de los de trac-
cion y traslacion-fijacion.

Parado el carrillo, dicho cable des-
ciende para la recogida de la
madera.

Hay dos variantes:

d’) HE cable de traccion (figura 7)
pasa a través de dos poleas p y q
situadas en el carrillo y por un gru-
po de dos poleas fija y movil sobre
el grupo motor. Actuando en éste se
provoca el girode p y g, y a través
del reductor, los tambores situados en
el carrillo comienzan a liberar el ca-
ble de elevacion.

El movimiento de traslacion del ca-
rrillo hasta el punto de carga le po-
demos realizar, con mayor o menor
eficacia, andlogamente a lo descrito
en 1-a) o en I-¢). Esta ultima dispo-
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sicion es la adoptada en el cable es-
pafiol JM-3.

d’) La segunda variante es muy
similar a ésta; la diferencia estriba
en que la polea p del carrillo (figu-
ra 5) bloqueada en la fase de movi-
miento del carrillo (I-d) al llegar al
punto de carga, un tope dispuesto so-
bre el portador deja el tambor del
carrillo loco, comenzando a descender
el cable de elevacién, que en este ca-
so sélo tiene que vencer la inercia
del mencionado tambor, resistencia
que es evidentemente menor que la
que origina el vano del cable en los
descensos por gravedad.

Ambos procedimientos se caracteri-
zan por la facilidad con que permiten
bajar el cable; el carrillo es un ele-
mento mas pesado y complejo, y la
diferencia entre ambos métodos estri-
ba en la forma de mantenerle fijo
durante la operacién VI.

En conjunto, este sistema de tra-
bajo resulta perfectamente aplicable,
tanto si el portador se encuentra ba-
jo como si su altura da lugar a dife-
rencias de nivel grandes. Todo sera
funcion del tamafio del tambor, y
para desniveles de 100 metros, cifra
que creemos cubre todos los casos que
se presentan en la practica, el carri-
llo del JM-3, que es el representado
en la figura 5 y que utiliza un siste-
ma doble de tambor, con el fin de ha-
cer descender dos ganchos para su-
jetar la madera por dos puntos, y
cable de 11 m/m. para permitir la
elevacion de cargas del orden de los
2500 Kgs., alcanza un peso total de
unos 200 Kgs.

Si nos limitisemos a la elevacién
de cargas de 1.000 Kgs. y disminuyé-
semos el diametro del cable enrollado
en los tambores, se podria aumentar
la diferencia entre el portador y el

suelo hasta 200 metros, cifra que evi-
dentemente es ya muy respetable y
casi imposible de encontrar en la
practica.

111.-Desplazamiento
delgancho desdela vertical
del portador hasta el
punto donde se encuentra
la madera

Esta operacién es la Unica que no
esta mecanizada; el operario debe lle-
var el gancho por su propio esfuerze
hasta donde se encuentra la madera,
y €l obrero, la mayoria de las veces,
tiene que moverse por terreno dificil
cargado con el gancho y arrastrando
el cable de traccion-elevacion.

a) Cuando hemos adoptado un
gancho que desciende por gravedad
(11-a), el peso del mismo constituye
un problema para desplazarle o in-
cluso, si el gancho es muy pesado,
una imposibilidad de hacerlo. Esta di-
ficultad queda ain mas marcada por-
que, debiendo vencerse el vano del
cable de traccion-elevacion, el obrero
no sélo debe portar un peso elevado,
sino que debe ir tirando de dicho ca-
ble. Cuando €l terreno esta embarra-
do, la falta de adherencia al suelo
puede hacer que la operacion resulte
irrealizable.

b) En el caso II-b) se puede re-
ducir notablemente el peso del gan-
cho, pero el obrero debera tener que
seguir tirando ain del cable tractor
para vencer la resistencia del vano.

¢) Si hemos empleado para el des-
censo la férmula II-¢), al haberse li-
berado el cable tractor una longitud
aproximadamente igual a la que exis-
te entre la madera y la vertical del
portador —de aqui la razon de llevar

Industrial:
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el gancho separado del carrillo, como
antes deciamos, y la posibilidad de
adelantar dicho carrillo al punto de
carga y volver de nuevo a éste para
liberar una porcién de cable—, no se
requiere entonces tener que realizar
la operacién de tirar del cable.

d) La soluciéon II-d) en sus dos
variantes es la mas simple de todas;
el carrillo deja libre la parte de ca-
ble que necesitamos; al ser el gancho
todavia mas ligero que en los casos
anteriores no se requiere entonces ni
tan siquiera llevar la polea que pue-
de verse en la figura 6

IV.-Bloqueado del carrillo

en el punto de carga

Al realizar el arrastre transversal,
no siendo la direccion del esfuerzo
completamente perpendicular al por-
tador, existe una componente en la
direccion del mismo, y si el carrillo
no estuviera fijo tenderia a despla-
zarse, no pudiéndose entonces verifi-
car el arrastre. -

Hay soélo dos maneras de fijar el
carrillo, una por medio de topes blo-
queadores y otra por medio de los
cables de traslacion.

Sin embargo, como esta operacion
viene condicionada de acuerdo con la
forma que hayamos escogido para
realizar las operaciones I y II, ha-
remos un desglose méas complejo.

a) En los cables que responden a
la forma de trabajo descrita en 1-a),
la Unica manera de fijar el carrillo
es mediante un tope que se desplaza
sucesivamente sobre el cable porta-
dor, pudiendo asi ir recogiendo la
madera a todo lo largo del trazado.

Al llegar el carrillo'a punto esco-
gido de carga, una mordaza le fija
(figura 8,), pudiéndose entonces rea-
lizar el arrastre transversal. Una vez
Illegada la madera a la altura del
portador, bien de forma automatica,
bien mediante un cable o cuerda, se
deja libre de nuevo el carrillo y se
empieza |a operacion VIX del despla-
zamiento de la carga.

Ya se comprende que un tope asi
concebido debe ser tal que no pueda
desplazarse en la direccion de la com-
ponente del arrastre transversal so-
bre el portador, cuyo sentido coincide
con el del esfuerzo del cable de trac-



cidn, y en cambio en direccion con-
traria debe permitir el correr sucesi-
vamente dicho tope a diferentes po-
siciones.

Los inconvenientes de este sistema
son multiples:

Cuando se trabaja en un barranco
y €l cable ligero esta tendido entre
sus dos extremos, el tope puede re-
sultar inaccesible.

El trabajo con algunos tipos de to-
pes ha de llevarse recogiendo la ma-
dera escalonadamente en un sentido, y
esto puede resultar un problema, ya
que si se requiere ir aproximando
madera al acance del cable ligero,
esta aproximacion, principalmente en
las cortas por aclareo, se va realizan-
do sucesivamente por puntos distin-
tos. Trabajando con topes debemos ir
realizando la aproximacion en el pun-
to en que esta dispuesto el cable para
el trabajo, lo cua puede resultar in-
compatible con la utilizacion de los
medios de arrastre complementarios
al no ser posible, en muchas ocasio-
nes, concentrarlos todos en un punto.

Este problema puede obviarse de
muchas maneras, haciendo primero
todo el arrastre y después la reco-
gida por el cable ligero; teniendo ac-
cesibles los topes y cambiandolos a
voluntad hacia adelante y hacia atras;
con un sistema de topes que permitan
los dos movimientos mandados desde
el suelo.

Cualquiera de estas soluciones, que
pueden dar un perfecto resultado en
casos determinados, carece de uni-
versalidad, y en la practica, cuando
un cable ligero tiene que trabajar con
montajes diversos, como es lo nor-
mal, habra muchos casos en que la
presencia de topes constituira un pro-
blema por la altura a que puede en-
contrarse el portador.

En el articulo anterior aludiamos a
que puede resultar conveniente efec-
tuar el arrastre en linea oblicua al
portador, desplazando el carrillo de la
vertical donde se encuentra la ma-
dera, con el fin de salvar obstéaculos.
Si empleamos topes, esta operacion, o
no se puede hacer, o resulta muy difi-
cultosa; si bien muchas trozas pode-
mos irlas dejando defasadas ligera-
mente del carrillo, no siempre acer-
taremos a escoger la linea oblicua

Qbla e Untacn
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ideal para sacar la madera. Incluso en
muchas ocasiones, esta linea es que-
brada, para lo cual el carrillo adopta
distintas posiciones con una misma
pieza al haber mas de un obstéculo
que salvar entre la madera y la ver-
tical del portador.

Por el contrario, cuando no se tra-
baja con topes es muy facil desplazar
el carrillo al punto mas conveniente,
y este punto no es en muchas oca-
siones el que fijamos «a priori», bien
porque se ha hecho un célculo erré-
neo, bien porque la madera se ha
podido desplazar anormalmente al ro-
dar por una pequefia pendiente, etc.

Como ventaja tenemos que con el
empleo de topes se requiere la pre-
sencia de menos cables para el fun-
cionamiento.

b) Dentro del sistema de tope ya
descrito hay una modalidad que va
unida al tipo de carrillo descrita en
I-d) e 11-d”).

Cuando el carrillo al llegar al pun-
to de carga tropieza con €l tope, éste
acciona un mecanismo del carrillo y

calble elewddor- wipuise 4o iges
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deja libre el tambor, 1o que permite
el descenso por gravedad del gancho,
tal como deciamos en II-d”).

La actuacion del cable en sentido
contrario, no estando ya bloqueada la
polea del carrillo, permite el enrolla-
do del tambor y, por consiguiente, la
recogida de la madera. Al llegar el
gancho de nuevo a la altura del ca-
rrillo, libera éste del tope y se co-
mienza la operacion inversa a la I-d),
aproximando la madera al grupo mo-
tor.

El inconveniente del sistema consis-
te en el ya citado del empleo de topes
y la ventaja en utilizar un solo cable
continuo para la traslacion y para el
accionamiento del tambor que realiza
la elevacion. Un solo cable hace en-
tonces las operaciones de traslacién-
traccion y en el carrillo esta el de
elevacion.

c) Hay, por Ultimo, otros siste-
mas de bloqueado automaético, de los
cuales podemos citar dos variantes.

¢) Mediante un sistema de relo-
jeria, susceptible de regulacion, el ca-

Fig. 8
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rrillo queda fijo al cable en la posi-
cion que deseemos. Indudablemente
‘este invento tenfa que ser suizo.

¢”y El propio carrillo Illeva unas
mordazas para la fijacion, las cuales
actUan, bien cuando se invierte el mo-
vimiento del cable de traslacion, bien
por medio de un péndulo que bascula
por un frenado brusco del carrillo.

Estos sistemas siguen sin tener la
flexibilidad de la fijacién por cables
para desplazar el carrillo a posiciones
més comodas de trabajo; sin embar-
go no llegan a tener la rigidez de los
sistemas puros de topes en cuanto a
accesibilidad, ete., etc.

Con ligeras diferencias, |las venta-
jas e inconvenientes de estas dos va-
riantes son las descritas mas arriba
entre el empleo de menos cablesy €
problema de los topes.

d) Partiendo de la base de dispo-
net de dos tambores en el grupo me-
tor y con el esquema de montaje de
la figura 3 explicada en I-b), €l blo-
queado del carrillo se realiza frenan-
do el tambor m al enrollar n; al reco-
ger |a madera, el carrillo no puede
moverse en el sentido del esfuerzo
que readliza el cable tractor por la in-
movilidad del cable de traslacion en-
roflado sobre m.

Como ventaja tenemos la falta de
topes y mas cables que en €l caso an-
teriormente descrito.

e) Empleando para €l desplaza-
miento del carrillo el sistema I-¢) (fi-
gura 4) es suficiente dejar frenada
la polean para que € carrillo no pue-
da moverse, pudiéndose entonces rea-
lizar el resto de las operaciones.

Estamos ahora en condiciones de
comprender la diferencia entre las fi-
guras 4y 5; mientras en la 4 utiliza-
mos la disposicion que alli puede ver-
se exclusivamente para mover y pa-
rar el carrillo, en la 5 el cable de
traslacion, una vez realizado el mo-
vimiento del carrillo, se utiliza para
hacer también la traccion, lo que exi-
ge (I11-b) dejar bloqueado el carrillo
mediante un tope y actuar sobre el
tambor del cable de elevacién para
dejarle loco. La diferencia fundamen-
tal que existe entre estos dos tipos de
cables estriba en que uno requiere
mas cables para el funcionamiento y
el otro topes.

J. de 1a M.



